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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 461/2010
z dnia 27 maja 2010 r.

w sprawie stosowania art. 101 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do kategorii
porozumieni wertykalnych i praktyk uzgodnionych w sektorze pojazdéw silnikowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady nr 19/65[EWG z dnia
2 marca 1965 r. w sprawie stosowania art. 85 ust. 3 Traktatu
do pewnych kategorii porozumien i praktyk uzgodnionych (1),
w szczegblnosci jego art. 1,

po opublikowaniu projektu niniejszego rozporzadzenia,

po konsultacji z Komitetem Doradczym ds. Praktyk Ogranicza-
jacych Konkurencje i Pozycji Dominujacych,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rozporzadzenie nr 19/65/EWG upowaznia Komisje do
stosowania art. 101 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej (*) w drodze rozporzadzenia do niektd-
rych kategorii porozumien wertykalnych
i odpowiadajacych im praktyk uzgodnionych wchodza-
cych w zakres stosowania art. 101 ust. 1 Traktatu.
Rozporzadzenia w sprawie wylaczen grupowych maja
zastosowanie do porozumieft wertykalnych spelniajacych
okre$lone warunki i mogg mie¢ charakter ogélny lub
odnosi¢ si¢ do konkretnych sektoréw.

(2)  Komisja okreslifa kategorie porozumien wertykalnych,
ktora jej zdaniem zasadniczo spelnia warunki przewi-
dziane w art. 101 ust. 3 Traktatu, i w zwiazku z tym
przyjela ona rozporzadzenie Komisji (UE) nr 330/2010
z dnia 20 kwietnia 2010 r. w sprawie stosowania
art. 101 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europej-
skiej do kategorii porozumieni wertykalnych i praktyk
uzgodnionych (%), ktore zastepuje rozporzadzenie Komisji
(WE) nr 2790/1999 (¥).

(") Dz.U. 36 z 6.3.1965, s. 533/65.

(*) Ze skutkiem od dnia 1 grudnia 2009 r. art. 81 Traktatu WE stal si¢
art. 101 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej. Tres¢ tych
dwoch artykuléw jest zasadniczo identyczna. Do celéw niniejszego
rozporzadzenia odniesienia do art. 101 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej nalezy rozumie¢, tam gdzie to stosowne, jako
odniesienia do art. 81 Traktatu WE.

() Dz.U. L 102 z 23.4.2010, s. 1.

() Dz.U. L 336 z 29.12.1999, s. 21.

®)

Od 1985 r. sektor pojazdéow silnikowych, obejmujacy
zarowno samochody osobowe, jak i pojazdy uzytkowe,
byl regulowany szczegélowymi rozporzadzeniami
w sprawie wylgczen grupowych, z ktérych najnowsze
to rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1400/2002 z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie stosowania art. 81 ust. 3
Traktatu do kategorii porozumien wertykalnych i praktyk
uzgodnionych ~ w  sektorze = motoryzacyjnym (%).
W rozporzadzeniu (WE) nr 2790/1999 wyraznie zazna-
czono, ze nie ma ono zastosowania do porozumien
wertykalnych, ktérych przedmiot wchodzit w zakres
stosowania  jakiegokolwiek innego  rozporzadzenia
w sprawie wylaczen grupowych. Sektor pojazdow silni-
kowych nie wchodzil wigc w zakres stosowania tego
rozporzadzenia.

Rozporzadzenie (WE) nr 1400/2002 traci moc z dniem
31 maja 2010 r. Sektor pojazdéw silnikowych powinien
jednak nadal korzysta¢ z przywileju wylaczenia grupo-
wego w celu uproszczenia zainteresowanym przedsig-
biorstwom procedur administracyjnych i ograniczenia
ich kosztow zachowania zgodnosci z prawem, przy
jednoczesnym zapewnieniu skutecznego nadzoru rynkéw
zgodnie z art. 103 ust. 2 lit. b) Traktatu.

Doswiadczenie zdobyte od 2002 r. w obszarze dystry-
bucji nowych pojazdéw silnikowych, dystrybucji czesci
zamiennych i $wiadczenia uslug naprawy i konserwacji
pojazdéw silnikowych umozliwia okreSlenie kategorii
porozumienn wertykalnych w sektorze pojazdéw silniko-
wych, co do ktérych mozna uzna¢, ze zasadniczo spel-
niajg warunki zawarte w art. 101 ust. 3 Traktatu.

Kategoria ta obejmuje porozumienia wertykalne doty-
czace zakupu, sprzedazy lub odsprzedazy nowych
pojazdéw silnikowych, porozumienia wertykalne doty-
czace zakupu, sprzedazy lub odsprzedazy czeici zamien-
nych do pojazdéw silnikowych oraz porozumienia
wertykalne dotyczace $wiadczenia ustug naprawy
i konserwacji takich pojazdéw, w przypadku gdy takie
porozumienia zawierajg miedzy sobg niekonkurujace
przedsi¢biorstwa, niektérzy konkurenci lub niektore
stowarzyszenia sprzedawcow detalicznych lub warsz-
tatéw. Obejmuje ona réwniez porozumienia wertykalne
zawierajgce dodatkowe postanowienia dotyczace przenie-
sienia lub korzystania z praw wlasnosci intelektualne;j.
Pojecie ,porozumienie wertykalne” powinno by¢ odpo-
wiednio zdefiniowane, tak aby obejmowalo zaréwno
tego rodzaju porozumienia, jak i odpowiadajace im prak-
tyki uzgodnione.

(4 Dz.U. L 203 z 1.8.2002, s. 30.
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Pewne rodzaje porozumieft moga poprawia¢ efektywnosé
gospodarcza w ramach danej sieci produkeji lub dystry-
bucji przez umozliwienie lepszej koordynacji migdzy
dzialajacymi w niej przedsigbiorstwami.
W szczegblno$ci moga one prowadzi¢ do obnizenia
kosztéw transakcji i dystrybucji ponoszonych przez
strony porozumienia oraz do optymalizacji ich
pozioméw sprzedazy i inwestycji.

Prawdopodobiefistwo, ze takie wzmacniajace efektyw-
nos$¢ skutki przewaza nad skutkami antykonkurencyj-
nymi spowodowanymi ograniczeniami  zawartymi
w porozumieniach wertykalnych, zalezy od skali wladzy
rynkowej stron porozumienia i stad od stopnia, do
jakiego przedsigbiorstwa te konkurujg z innymi dostaw-
cami towaréw lub ustug uwazanych przez ich klientow
za wzajemnie zamienne lub za substytucyjne z uwagi na
ich cechy, ceny i zamierzone przeznaczenie. Porozu-
mienia wertykalne zawierajace ograniczenia, ktére
najprawdopodobniej beda  ogranicza¢  konkurencje
i szkodzi¢ konsumentom lub ktére nie sg niezbedne do
osiggniecia  skutkow poprawiajacych  wydajnos¢, nie
powinny korzysta¢ z przywileju wylaczenia grupowego.

Aby ustali¢ wlasciwy zakres stosowania rozporzadzenia
w sprawie wylaczen grupowych, Komisja musi
uwzgledni¢ warunki konkurencji panujace w danym
sektorze. W tym kontekscie wnioski ze szczegbtowego
monitoringu sektora pojazdéw silnikowych, zawarte
w sprawozdaniu z oceny dotyczacym funkcjonowania
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1400/2002 z dnia
28 maja 2008 r. () oraz w komunikacie Komisji ,Przy-
szta struktura prawa konkurencji znajdujacego zastoso-
wanie w sektorze pojazdéw silnikowych” z dnia 22 lipca
2009 r. (), wskazuja, ze nalezy wprowadzi¢ rozréznienie
miedzy  porozumieniami  dotyczacymi  dystrybucji
nowych pojazdéw silnikowych a porozumieniami doty-
czacymi $wiadczenia ustug naprawy i konserwacji oraz
dystrybucji czg$ci zamiennych.

Wydaje si¢, Ze w obszarze dystrybucji nowych pojazdow
silnikowych nie ma zadnych znaczacych nieprawidlo-
wosci w zakresie konkurencji, ktére wyréznialyby ten
sektor od innych sektoréw gospodarki i ktére wymaga-
lyby zastosowania innych, surowszych regut niz te prze-
widziane w rozporzadzeniu (UE) nr 330/2010. Prég
udzialu w rynku, nicobjecie wylaczeniem niektorych
porozumien wertykalnych oraz inne warunki przewi-
dziane w tym rozporzadzeniu zasadniczo gwarantuja
zgodno$¢ porozumien wertykalnych dotyczacych dystry-
bucji nowych pojazdéw silnikowych z wymogami
art. 101 ust. 3 Traktatu. Porozumieniom tym powinien
zatem przystugiwa¢ przywilej wylaczenia na mocy
rozporzadzenia (UE) nr 330/2010, z zastrzezeniem
wszystkich przewidzianych w nim warunkéw.

(1) SEC(2008) 1946.
() COM(2009) 388.

1)

(12)

(13)

(14)

Jesli chodzi o porozumienia dotyczace dystrybucji czgsci
zamiennych  oraz  $wiadczenia  uslug  naprawy
i konserwacji, nalezy wzig¢ pod uwage niektére szcze-
g6lne cechy rynku towaréw i ustug posprzedaznych dla
pojazdow silnikowych. Z do$wiadczenia zdobytego przez
Komisj¢ w kontekscie stosowania rozporzadzenia (WE)
nr 1400/2002 wynika w szczegdlnosci, ze wzrost cen
poszczegblnych  napraw  znajduje  tylko  czeSciowe
odzwierciedlenie w zwickszonej niezawodnosci dzisiej-
szych samochodéw i wydluzeniu odstepéw czasu miedzy
kolejnymi naprawami serwisowymi. Tendencje te wyni-
kaja z rozwoju technicznego oraz coraz wigkszej ztozo-
nosci i niezawodnosci komponentéw samochodowych
kupowanych  przez  producentéw  pojazdéw  od
dostawcow oryginalnych czesci zamiennych. Dostawcy
ci sprzedaja swoje produkty jako czesci zamienne na
rynku towaréw i uslug posprzedaznych zaréwno za
posrednictwem sieci autoryzowanych warsztatéw produ-
centéw pojazdéw, jak i niezaleznymi kanatami, stano-
wiac tym samym wazna site konkurencyjng na rynku
towaréw i ustug posprzedaznych dla pojazdéw silniko-
wych. Srednie koszty ustug naprawy i konserwacji
pojazdéw silnikowych ponoszone przez konsumentéw
w Unii stanowig bardzo wysoki odsetek catkowitych
wydatkow konsumentéw na pojazdy silnikowe.

Warunki konkurencyjne panujace na rynku towardw
i ustug posprzedaznych dla pojazdéw silnikowych maja
réwniez bezposrednie przelozenie na bezpieczenstwo
publiczne (poniewaz pojazdy poddane niewlasciwej
naprawie mogg stanowi¢ zagrozenie) oraz na zdrowie
publiczne i Srodowisko (poniewaz emisja dwutlenku
wegla i innych zanieczyszczen powietrza moze byé
wyzsza w przypadku pojazdow, ktére nie przechodzily
regularnej konserwacji).

W zakresie, w jakim mozliwe jest wydzielenie odrebnego
rynku towar6w i ustlug posprzedaznych, skuteczna
konkurencja na rynkach kupna i sprzedazy czesci
zamiennych  oraz  $wiadczenia  uslug  naprawy
i konserwacji pojazdéw silnikowych zalezy od stopnia
wzajemnego oddzialywania konkurencyjnego miedzy
autoryzowanymi warsztatami, tj. warsztatami dzialaja-
cymi w ramach sieci warsztatéw, utworzonych posrednio
lub bezposrednio przez producentéw pojazdéw, a takze
migdzy autoryzowanymi i niezaleznymi podmiotami,
w tym niezaleznymi dostawcami czeSci zamiennych
i warsztatami. Zdolno$¢ konkurencyjna tych ostatnich
zalezy od nieograniczonego dostepu do istotnych
elementow wyjsciowych, takich jak czgsci zamienne czy
informacje techniczne.

Z uwagi na te szczegblne cechy zasady przewidziane
w rozporzadzeniu (UE) nr 330/2010, w tym jednolity
prég udzialu w rynku wynoszacy 30 %, s3 konieczne,
ale niewystarczajace do zagwarantowania tego, ze
z przywileju wylaczenia grupowego skorzystaja tylko te
porozumienia wertykalne dotyczace dystrybucji czesci
zamiennych  oraz  $wiadczenia  uslug  naprawy
i konserwacji, co do ktérych mozna przyjaé
z wystarczajagca pewnoscia, ze spelniajg warunki okre-
Slone w art. 101 ust. 3 Traktatu.
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Porozumienia wertykalne dotyczace dystrybucji czesci
zamiennych  oraz  $wiadczenia  uslug  naprawy
i konserwacji powinny zatem korzysta¢ z przywileju
wylaczenia grupowego tylko pod warunkiem, ze -
oprécz spelnienia warunkéw dotyczacych wylaczenia
nalozonych rozporzadzeniem (UE) nr 330/2010 — spel-
niaja one jeszcze surowsze kryteria dotyczace niektorych
powaznych ograniczen konkurencji, ktére moga ograni-
czy¢ podaz i wykorzystanie czgici zamiennych na rynku
towar6w i ustug posprzedaznych dla pojazdéw silniko-
wych.

W szczegblnosci przywilej wylaczenia grupowego nie
powinien przystugiwa¢ tym porozumieniom, ktére ogra-
niczajg sprzedaz czeSci zamiennych przez uczestnikéw
systemu  selektywnej dystrybucji producenta pojazdéw
niezaleznym warsztatom, ktére wykorzystuja je do
$wiadczenia ustug naprawy lub konserwacji. Bez dostgpu
do takich cz¢ici zamiennych niezalezne warsztaty nie
bylyby w stanie skutecznie konkurowaé
z autoryzowanymi warsztatami, gdyz nie moglyby $wiad-
czy¢ konsumentom ustug wysokiej jakosci przyczyniaja-
cych si¢ do bezpiecznego i niezawodnego funkcjono-
wania pojazdéw silnikowych.

Ponadto w celu zapewnienia skutecznej konkurencji na
rynku ustug naprawy i konserwacji oraz w celu umozli-
wienia warsztatom oferowania ostatecznym uzytkow-
nikom konkurencyjnych czesci zamiennych, wylaczenie
grupowe nie powinno obejmowaé porozumien wertykal-
nych, ktére — mimo spelnienia warunkéw rozporzg-
dzenia (UE) nr 330/2010 - ograniczajg mozliwosci
producenta cze$ci zamiennych w zakresie ich sprzedazy
autoryzowanym warsztatom dzialajgcym w  systemie
dystrybucji producenta pojazdéw, niezaleznym dystrybu-
torom czgéci zamiennych, niezaleznym warsztatom lub
ostatecznym uzytkownikom. Nie ma to wplywu na
odpowiedzialno$¢ producentéw czeéci zamiennych na
podstawie prawa cywilnego; nie ogranicza rowniez
mozliwosci producentéw pojazdéw w zakresie wyma-
gania od autoryzowanych warsztatéw dzialajacych
w ich systemie dystrybucji stosowania wylacznie takich
czg$ci zamiennych, ktére pod wzgledem jakosci odpo-
wiadaja komponentom stosowanym w montazu danego
pojazdu silnikowego. Ponadto ze wzgledu na bezpo-
$rednie, umowne zaangazowanie producentéw pojazdéw
W naprawy gwarancyjne, bezplatny serwis oraz prace
zwigzane z usuwaniem wad fabrycznych porozumienia
zawierajace zobowigzanie autoryzowanych warsztatow
do korzystania wylgcznie z czg$ci zamiennych dostarcza-
nych przez producenta pojazdéw na potrzeby tych
napraw powinny zosta¢ objete wylaczeniem.

Wreszcie, w  celu umozliwienia — autoryzowanym
i niezaleznym warsztatom oraz ostatecznym uzytkow-
nikom zidentyfikowania producenta komponentéw lub
czesci zamiennych do pojazdéw silnikowych oraz doko-
nania wyboru miedzy alternatywnymi cze$ciami, wyla-
czenie grupowe nie powinno obejmowaé porozumien,
na mocy ktérych producent pojazdéw silnikowych
utrudnia producentowi komponentéw lub oryginalnych
czedci zamiennych umieszczenie swojego znaku towaro-
wego lub znaku firmowego na tych czesciach w sposob
skuteczny i widoczny.

(19)

(20)

(21)

(23)

Aby da¢ wszystkim podmiotom czas na dostosowanie si¢
do niniejszego rozporzadzenia, wilasciwe jest przedlu-
zenie okresu stosowania przepiséw rozporzadzenia
(WE) nr 1400/2002 w zakresie porozumien wertykal-
nych dotyczacych zakupu, sprzedazy i odsprzedazy
nowych pojazdéw silnikowych do dnia 31 maja
2013 r. Aby w dalszym ciggu zapewni¢ odpowiednig
ochrong konkurencji na rynkach towaréw i ustug
posprzedaznych dla pojazdéw silnikowych, w zakresie
porozumien wertykalnych dotyczacych dystrybucji czesci
zamiennych  oraz  $wiadczenia  uslug  naprawy
i konserwacji, niniejsze rozporzadzenie powinno mieé
zastosowanie od dnia 1 czerwca 2010 r.

Komisja bedzie na biezaco monitorowaé rozwdj sytuacji
w sektorze pojazdéw silnikowych i podejmie odpo-
wiednie dzialania zaradcze w przypadku pojawienia si¢
potencjalnie szkodliwych dla konsumentéw nieprawidlo-
wosci w zakresie konkurencji na rynku dystrybucji
nowych pojazdéw silnikowych lub dostaw czesci
zamiennych lub uslug posprzedaznych dla pojazdéw
silnikowych.

Komisja — dzialajgc na podstawie art. 29 ust. 1 rozpo-
rzadzenia Rady (WE) nr 1/2003 z dnia 16 grudnia
2002 r. w sprawie wprowadzenia w zycie regul konku-
rencji ustanowionych w art. 81 i 82 Traktatu (!) — moze
wycofaé przywilej wynikajagcy z niniejszego rozporzg-
dzenia, jezeli w konkretnym przypadku uzna, ze poro-
zumienie, do ktdrego ma zastosowanie wylaczenie prze-
widziane w niniejszym rozporzadzeniu, wywoluje jednak
skutki niezgodne z art. 101 ust. 3 Traktatu.

Organ ds. konkurencji danego panstwa czlonkowskiego —
dzialajagc na podstawie art. 29 ust. 2 rozporzadzenia
Rady (WE) nr 1/2003 — moze wycofaé przywilej wyni-
kajacy z niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do
terytorium tego panstwa lub jego czeSci, jezeli
w konkretnym przypadku uzna, ze porozumienie, do
ktérego ma zastosowanie wylaczenie przewidziane
w niniejszym rozporzadzeniu, wywoluje jednak skutki
niezgodne z art. 101 ust. 3 Traktatu na terytorium
tego panistwa czlonkowskiego lub jego czesci i jezeli tery-
torium to ma wszystkie cechy odrgbnego rynku geogra-
ficznego.

Szczegblne znaczenie dla oceny, czy przywilej wynika-
jacy z niniejszego rozporzadzenia powinien byé wyco-
fany na podstawie art. 29 rozporzadzenia (WE) nr
1/2003, majg skutki antykonkurencyjne, ktére moga
wynikal z istnienia réwnoleglych sieci porozumien
wertykalnych wywotujacych podobne skutki znacznie
ograniczajace dostep do wiasciwego rynku lub konku-
rencje na nim. Takie skumulowane skutki moga np.
powsta¢ w przypadku dystrybucji selektywnej lub zakazu
konkurowania.

(') Dz.U. L 1 z 4.1.2003, s. 1.
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(24) W celu wzmocnienia nadzoru nad réwnoleglymi sieciami
porozumien wertykalnych, ktére wywoluja podobne
skutki antykonkurencyjne i obejmujg wigcej niz 50 %
danego rynku, Komisja moze w drodze rozporzadzenia
uznaé, ze niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ do
porozumien wertykalnych zawierajacych okreslone ogra-
niczenia dotyczgce danego rynku, tym samym przywra-
cajac pelne zastosowanie art. 101 Traktatu do takich
porozumien.

(25)  Aby oceni¢ wplyw niniejszego rozporzadzenia na konku-
rencje na rynku wewnetrznym w obszarze handlu deta-
licznego pojazdami silnikowymi, dostaw czgsci zamien-
nych i ustug posprzedaznych dla pojazdéw silnikowych,
nalezy sporzadzi¢ sprawozdanie z oceny dotyczace funk-
cjonowania niniejszego rozporzadzenia,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY WSPOLNE
Artykut 1
Definicje

1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepu-
jace definicje:

a) ,porozumienie wertykalne” oznacza porozumienie lub prak-
tyke uzgodniong zawierane mi¢dzy dwoma lub wigcej przed-
sigbiorstwami, dzialajgcymi — w ramach takiego porozu-
mienia lub praktyki uzgodnionej — na réznych szczeblach
produkeji lub dystrybucji, dotyczace warunkéw zakupu,
sprzedazy lub odsprzedazy niektérych towaréw lub ustug
przez ich strony;

b) ,ograniczenie wertykalne” oznacza ograniczenie konkurencji
zawarte w porozumieniu wertykalnym wchodzacym
w zakres stosowania art. 101 ust. 1 Traktatu;

¢) ,autoryzowany warsztat” oznacza ustugodawce Swiadczacego
ustugi naprawy i konserwacji pojazdéw silnikowych, ktéry
dziala w systemie dystrybucji utworzonym przez dostawce
pojazdéw silnikowych;

d) ,autoryzowany dystrybutor” oznacza dystrybutora czesci
zamiennych do pojazdéw silnikowych, ktéry dziala
w systemie dystrybucji utworzonym przez dostawce
pojazdéw silnikowych;

e) ,niezalezny warsztat” oznacza:

(i) ustugodawce Swiadczacego ustugi naprawy i konserwacji
pojazdéw silnikowych, ktéry nie dziala w systemie
dystrybucji utworzonym przez dostawce pojazdéw silni-
kowych, w odniesieniu do ktérych $wiadczy on ustugi
naprawy lub konserwacji;

(ii) autoryzowany warsztat dzialajacy w systemie dystrybucji
danego dostawcy w zakresie, w jakim Swiadczy on ustugi

naprawy lub konserwacji pojazdéw = silnikowych,
w odniesieniu do ktérych nie jest on czlonkiem systemu
dystrybucji odno$nego dostawcy;

f) ,niezalezny dystrybutor” oznacza:

(i) dystrybutora czesci zamiennych do pojazdéw silniko-
wych, ktéry nie dziala w systemie dystrybucji utwo-
rzonym  przez dostawce pojazdéw  silnikowych,
w odniesieniu do ktérych dokonuje on dystrybucji czgsci
zamiennych;

(ii) autoryzowanego dystrybutora dzialajgcego w systemie
dystrybucji danego dostawcy w zakresie, w jakim doko-
nuje on dystrybucji czeSci zamiennych do pojazdéw
silnikowych, w odniesieniu do ktdrych nie jest on czton-
kiem systemu dystrybucji odno$nego dostawcy;

g) ,pojazd silnikowy” oznacza pojazd z wlasnym napedem,
przeznaczony do wykorzystywania na drogach publicznych,
wyposazony w co najmniej trzy kola;

h) ,czesci zamienne” oznaczaja towary przeznaczone do zain-
stalowania w lub na pojezdzie silnikowym, w celu zasta-
pienia komponentéw tego pojazdu, w tym takie produkty
jak smary, ktore sg niezbedne do uzytkowania pojazdu silni-
kowego, z wylaczeniem paliwa;

i) ,system dystrybucji selektywnej” oznacza system dystrybuciji,
w ktérym dostawca zobowigzuje si¢ sprzedawaé bezpo-
Srednio lub posrednio towary lub ustugi objete porozumie-
niem tylko dystrybutorom wybranym wedlug okreslonych
kryteriow, ktérzy zobowiazuja si¢ nie sprzedawaé tych
towaréw lub uslug nieautoryzowanym dystrybutorom na
zarezerwowanym przez dostawce obszarze objetym tym
systemenm.

2. Do celéw niniejszego rozporzadzenia pojecia ,przedsie-
biorstwo”, ,dostawca”, ,producent” i ,nabywca” obejmuja odpo-
wiednio ich przedsi¢biorstwa powigzane.

,Przedsiebiorstwa powiazane” oznaczajg:

a) przedsigbiorstwa, w ktérych strona porozumienia, bezpo-
$rednio lub posrednio:

(i) jest uprawniona do wykonywania ponad polowy praw
do glosowania;

(ii) jest uprawniona do powolywania ponad polowy
cztonkéw rady nadzorczej, zarzadu lub organéw
prawnie reprezentujacych przedsigbiorstwo; lub

(iliy ma prawo kierowania dziatalnoscia przedsi¢biorstwa;

b) przedsigbiorstwa, ktére bezposrednio lub posrednio maja
w stosunku do strony porozumienia prawa lub uprawnienia
wymienione w lit. a);

¢) przedsigbiorstwa, w ktérych przedsigbiorstwo, o ktérym
mowa w lit. b), posiada, bezposrednio lub posrednio,
prawa lub uprawnienia wymienione w lit. a);
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z jednym lub kilkoma przedsigbiorstwami, o ktérych
mowa w lit. a), b) lub ¢), lub w ktérych dwa lub kilka
sposrdd tych ostatnich wspdlnie posiadajg prawa lub upraw-
nienia wymienione w lit. a);

e) przedsigbiorstwa, w ktérych prawa lub uprawnienia wymie-
nione w lit. a) wspdlnie przynaleza do:

(i) stron porozumienia lub odpowiednio przedsigbiorstw
z nimi powigzanych, o ktérych mowa w lit. a)-d); lub

(ii) jednej lub kilku stron porozumienia lub tez jednego lub
kilku przedsigbiorstw z nimi powiazanych, o ktérych
mowa w lit. a)-d), oraz osoby trzeciej lub oséb trzecich.

ROZDZIAL 1I

POROZUMIENIA WERTYKALNE DOTYCZACE ZAKUPU,
SPRZEDAZY LUB ODSPRZEDAZY NOWYCH POJAZDOW
SILNIKOWYCH

Artykut 2
Stosowanie rozporzadzenia (WE) nr 1400/2002

Zgodnie z art. 101 ust. 3 Traktatu od dnia 1 czerwca 2010 r.
do dnia 31 maja 2013 r. art. 101 ust. 1 Traktatu nie ma
zastosowania do porozumien wertykalnych, ktérych przed-
miotem sg warunki zakupu, sprzedazy lub odsprzedazy nowych
pojazdéw silnikowych przez strony, spelniajgcych warunki
wylaczenia na mocy rozporzadzenia (WE) nr 1400/2002, odno-
szace sie w szczegdlnosci do porozumien wertykalnych doty-
czacych zakupu, sprzedazy lub odsprzedazy nowych pojazdéw
silnikowych.

Artykut 3
Stosowanie rozporzadzenia (UE) nr 330/2010

Ze skutkiem od dnia 1 czerwca 2013 r. rozporzgdzenie (UE) nr
330/2010 stosuje si¢ do porozumien wertykalnych dotyczacych
zakupu, sprzedazy lub odsprzedazy nowych pojazdéw silniko-

wych.

ROZDZIAL 1II

POROZUMIENIA WERTYKALNE DOTYCZACE RYNKU
TOWAROW 1 USLUG POSPRZEDAZNYCH DLA POJAZDOW
SILNIKOWYCH

Artykut 4
Wylaczenie

Zgodnie z art. 101 ust. 3 Traktatu oraz z zastrzezeniem prze-
piséw niniejszego rozporzadzenia art. 101 ust. 1 Traktatu nie
ma zastosowania do porozumien wertykalnych, ktérych przed-
miotem sg warunki zakupu, sprzedazy lub odsprzedazy czesci
zamiennych do pojazdéw silnikowych przez strony lub tez
$wiadczenie przez nie ustug naprawy i konserwacji pojazdow
silnikowych, spelniajacych warunki wylaczenia przewidziane

i niezawierajacych zadnego z najpowazniejszych ograniczen
wymienionych w art. 5 niniejszego rozporzadzenia.

Niniejsze wylaczenie stosuje si¢ w zakresie, w jakim takie poro-
zumienia zawieraja ograniczenia wertykalne.

Artykut 5

Ograniczenia uchylajace przywilej wylaczenia grupowego
- najpowazniejsze ograniczenia konkurencji

Wylaczenie przewidziane w art. 4 nie ma zastosowania do
porozumient wertykalnych, ktére bezposrednio lub posrednio,
niezaleznie od innych kontrolowanych przez strony czynnikéw
lub w polaczeniu z nimi, majg na celu:

a) ograniczenie sprzedazy czeSci zamiennych do pojazdéw
silnikowych przez uczestnikow systemu dystrybucji selek-
tywnej niezaleznym warsztatom, ktére uzywaja tych czesci
do napraw i konserwacji pojazdéw silnikowych;

b) ograniczenie — uzgodnione miedzy dostawcy czesci zamien-
nych, narzedzi naprawczych lub diagnostycznych lub innego
sprzetu oraz producentem pojazdéw silnikowych — mozli-
wosci dostawcy w zakresie sprzedazy tych towaréw autory-
zowanym lub niezaleznym dystrybutorom, autoryzowanym
lub niezaleznym warsztatom lub ostatecznym uzytkow-
nikom;

¢) ograniczenie — uzgodnione migdzy producentem pojazdéw
silnikowych, ktéry wykorzystuje komponenty do pierwo-
tnego montazu pojazdéw silnikowych, oraz dostawca takich
komponentéw — mozliwosci dostawcy w zakresie skutecz-
nego umieszczania swojego znaku towarowego lub znaku
firmowego w latwo widoczny sposéb na dostarczanych
komponentach lub czg$ciach zamiennych.

ROZDZIAL IV
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 6
Niestosowanie niniejszego rozporzadzenia

Zgodnie z art. 1a rozporzadzenia nr 19/65/EWG Komisja moze
w drodze rozporzadzenia uznaé, ze niniejszego rozporzadzenia
nie stosuje si¢ do porozumien wertykalnych zawierajacych okre-
Slone ograniczenia dotyczace rynku wlasciwego, jesli réwnolegle
sieci podobnych ograniczen wertykalnych obejmuja ponad 50 %
tego rynku.

Artykut 7
Sprawozdanie z monitoringu i oceny
Komisja bedzie monitorowaé funkcjonowanie niniejszego
rozporzadzenia i opracuje — najpdzniej do dnia 31 maja
2021 r. - sprawozdanie na ten temat, uwzgledniajac
w szczegblnosci warunki okreslone w art. 101 ust. 3 Traktatu.
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Artykut 8
Okres obowigzywania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 czerwca 2010 r.

Niniejsze rozporzadzenie traci moc z dniem 31 maja 2023 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 maja 2010 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy



